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.1 ' 
Verdeck fiir ein, Cabriolet-Fahrzeug 

t 

Die Erfindiing betrif f t ein.jVerdeck fiir ein Cabrio- 
let-Fahrzeug nach der im Oberbegrif f. des Patentanspru- 
ches -1 nSher definierten Art. . ) 

Bei . Cabriolet-Fahrzeugen, deren Verdeck in einem 
geSffneten Zus.tand zusamm^ngefaltet und ublicherweise 
in einem Ablageraxam im Heckbereicli des Falirzeugs abge-^ 
,legt ist^ ist die . AblagehShe bzw. Packhohe des zusam- 
mengefaltete^ri Daches von groEer /Isedeutung, da eine gro- 
Se PackhShe. die gestalterische Freiheit im Heickbereiich . 
des Fahrzeuges sowie die mogliche Dimenjsionierung eines 
■Kof f erraiams.. erheblich einschrankti 

Aus der: DE 100 436 Al ist ein mehfteiliges Verdeck 
fur ein Cabriolet-Fahrzeug bekannt, welches eine Dich- 
tungsvorrichtung mit einer bewegbar gelagerten Dichtung 
ziam Abdichten; eines bewegbaren Dachteiles gegenuber 
einem angrenzenden- Fahrzeugteil aufweist, wobei die 
Dichtiing gegenuber dem bewegbaren Dachteil schwenkbar 
geiagert und. relativ zu dem Dachteil in ihre Abdichtpo- 
sition geschwenkt ist/..wenn das bewegbare Dachteil eine 
abzudichtende Stellung einnimmt, "und in eine Ablagepo- 
sitioh geschwenkt ist, wenn das bewegbare Dachteil in 
eine dichtftinktionslose Stellxing bewegt ist. Insbeson- 
dere handelt es sich bei dem bewegbaren Dachteil urn ein 
Heckdachteil, das beim Offnen des Verdecks gegensinnig 
unter einem Frontdachteil liegend in einem Ablageraum 
im Fahrzeugheck ablegbar ist, wobei die jeweils seit- 
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. lich am Heckdachteil angeordnete Dichtung fdr ein Sei- 
tehfenster beim Ablegen des' Heckdachteiles bezaglich 
diesem einwarts schwenkbair ±st.' Die Dichtxmg ist dabei 
derart in Richtung Fajirzeugmitte schwenkbar, daS das 
Heckdachteil und das Frontdacht^il eng aufeinander lie- 

■ gen konnen xiiid damit die H51ie des Ablageraxims in etwa 
tun das MaiS der Dichtung reduziert sein kann. 

Als Ant:riebseinrichtxang zuift Schwenkbewegen der 
bichtiong ist bei der DE 100 51 436 Al beispielsweise 
eine. Koppelstange vorgesehen, welche die bewegbare > 
DichtTing mit dem bewegbaren Dachteil oder einem eine 
Relativbewegung gegeniiber der Dichtung . ausfiihrenden 
Dachteil koppelt. 

Eine weitere Mdglichkeit einer Verlagerung eines 
auSeren Dachrahmenteiles hin zur Fahrzeugmitte bei ei- 
ner Offniingsbewegiang eines Cabriolet-Faltverdecks ist 
in der DE 40 41 176 Al beschrieben. Darin wird fur eine 
Di.chtungseinrichtung des Faltyerdecks mit einem an dem 
Faltverdeck befestigten Dicliteleirieht , das bei geschlos- 
senem • Fal tverdeck an einem Randberei ch einer ges Chios - 
senen Seitenscheibe abdichtend anliegt, vorgeschlagen, 
dais beim Offnen des Faltverdecks ein AulSenbereich des 
Dichtelements iiber eine im wesentlichen als Kulissen- 
bahn ausgebildete Verstelleihrichtxing seitlich nach 
innen verschoben wird. 



Mit diesen bekannten Losungen ist jedoch bei einem 
mehrteiligen, Z-artig zusammenf altbaren Verdeck auf- 
grund der gegensinnigen Ablage der jeweiligen Dachteile 
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aufeinander nur eine geringe Rediaktion der AblagehShe 
des zusaramengefalteten Dachpaketes zu erreidhen. 

Es ist daher Aufgiabe der vorliegenden Erfindung, 
ein Verdeck fUr ein Cabriole't^-Fahrzevg der eingangs 
naher beschriebenen Art zu schaffen", des sen PackhShe in 
einer Faltstellwg bei geSffnetem Verdeck weiter redu- 
ziert ist. 

I 

ErfindungsgemaS wir diese Aufgabe durch die im 
keiinzeichnenden Teil des Patentanspruches 1 genannten 
Merkmale gelost. 

Die Ausgestaltun^ des erf indumgsgemafien Verdecks, 
bei dem die Dachsegmente in einer Faitstellung bei ge- 
Sffnetem Verdeck mit gleichgerichteter Wolbung im we- 
sentlichen aufeinander liegen urid die SuSeren Dachrah- . 
menprofile des wenigstens einen mittleren Dachsegments 
mittels einer Ftihrungseinrichtiong gegentiber einer Posi- 
tion bei geschlossenem Verdeck .ma qine wenigstens annS- 
hemd zu der Fahrzeugiangsachse parallele Achse gedreht 
und in Richtung Fahrzeugmitte verlagert sind, hat den 
Vbrteil einer besonders geringeti Hohe im Faltzustand, 
so dais das abgelegte Verdeck in einem zugeordneten Ver- 
deckablegeraum nur geringen Stauraum beansprucht. Die 
hierdurch gegebene Moglichkeit einer kleineren Dimen- 
sionierxHig des Ablegeraums fiir das Verdeck ermoglicht 
eine grSSere gestalterische Freiheit im Heckbereich des 
Fahrzeugs sowie die Schaf fung eines vergroSerten Kof- 
ferratams. 
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Die auSeren- Dachrahmenprof ile im Sinne deir .Erf in- 
dung konnen liinsichtlich ihres Querschnitts , ihres Auf- 
baus und ihrer Material zusammensetzung beliebig ausge- 
fiihrt sein iind Dichtungselemente z. B. in Bereichen, 
welche zur . Triage an angrenzeiii^e Bauteile wie Seiten- 
fenster vorgesehen sind, aufweisen. 

Bei einer besonders vorteilhaf t^n xind optisch an- 
sprechenden Ausfulirring liegen die Dachsegmente in der 
Faltstellumg derart aufeinander, daS ihre waibung je- 
weils einem Fahrzeugboden abgewandt ist/ d*. hv daS im 
Faltzustand ihre front- und heckseitigen Eriden jeweils 
nach iinten gericht^t sind. Jedoch ist es hiervon abwei- 
chend ebenfalls bei Erzieliing einer geringen Packhohe 
moglich, die Dachsegmente so zusammenzuf alten, daS ihre 
Wolbimg jeweils dem Fahrzeugboden z.ugewandt ist. 

Eitie konstriiktiv^ einfache Drehung und Verlagerung 
der aufieren Dachrahmenprof ile • des vorzugsweise einen 
mittleren Dachsegments kann erzielt werden, . wenn die 
Ftihrungseinrichtung des auSeren Dachrahmenprof ils eine 
mit dem Verdeckmechanismus gekoppelte Fiihrungsstange 
aiifweist/ wobei das auSere Dachrahmenprof il an der Fiih- 
rungsstange axial verschieblich gefiihrt . ist und bei 
einer Axialbewegung gegeniiber der Fiihrungsstange Ipezug- 
lich seiner Langsachse. vorzugsweise um wenigstens anna- 
hernd 180^ gedreht wird. 

Die Fiihrung des auSeren Dachrahmenprof ils an der 
Fiihrungsstange kann auf einfache Art und Weise mittels • 
eines Nutensteins, welcher in eine in die. Fiihrungsstan- 
ge spiralartig eingebrachte Nut eingreift, verwirklicht . 
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werdenj wobei der Nutenstein zur axialen Verschiebiing ' 

iiber ein Koppeleliement an die Kinematik des Verdeckme- 

' • I ' 

chanismus, gekoppelt ist. . . . • » 

Altemativ hierzu kann es gemfiS einer weiteren" be- ' 
vorzugten Ausgestaltxing auch vorgesehen sein, daS die 
FiihriingseinrichtTing des auSeren Dachrahmenprof ils des 
wenigstens einen mittleren Dachsegments eine an den 
Verde ckmechanismus gekoppelte Steuerstange aufweist, 
die iim eine zur Fahrzeugquerachse. parallele Schwenkach- . 
se schwenkbar ist .und an der das auSere Dachrahmenpro-- 
fil liber eine Hebelanordnimg angelenkt ist, wobei die 
Hebelanordnxong iiber Schragachs en schwenkbar ist, welcbe 
derart gewinkelt zur Schwenkachse der Steuerstange ver- 
laufen, dafi das aulSere Dachrahmenprof il durch Ver- 
schwenkung der Steuerstange beziiglich seiner. Langsachse 
bzw, einer zur Fahrzeuglangsachse parallelen Achse ver- 
dreht in Richtxing Fahrzeugmitte ver lager t wird. 

Hiervon abweichend kann der Fachmann jedoch auch 
eine fiir den jeweiligen Anwendungsfall geeighete andere , 
Konstruktion zur Drjehung eines Bauteils gegeniiber einem. 
Fuhrungs element wahlen. 

In bevorzugter Gestaltung .ist das erf indungsgemaSe 

» ■ 

Verdeck ein automat is ch von einer geoffneten in eine 
geschlossene Position oder umgekehrt bewegbares Ver- 
deck, wobei die Verdeckbewegung liblicherweise durch 
einen hydraulischen Antrieb erfolgt, welcher einen Ver-. 
deckmechanismus emtreibt, der ein Verdeckgestange; un- 
ter dem vorliegenid sowohl eine Trageinrichtung fur ein ^ 
Textildach als auch ein sogenanntes Hardtop-Klappdach 



Wilhelm Karmann GmbH * 00643/00653 
Kannanristrasse 1 06.11.2 002 

D-49084 Qsnabruck * . 

.1 • • t ' . ' ' ' . 

6 •• . • , 

• { . • , - . 

mit. iiri wesentlichen stdirreri Dachelementen zu verstehen 
ist, iind gegebenenfalls einen Deckel fur einen Verdeck- 
aufnahmeraxun spwi.e* alle hierdurch bewegbaren Elemente 

umf aSt , ' ■ . ^ 

Insbesondere eigiiet sich die erf indxangsgemaSe Aus- 
gestalttong' des Verdecks fiir qin sogenarmtes Softtop- 
Dach, bei dem die Daqhsegmeyite mit einer flexiblen 
Dachhailt ausgebildet sind, 

Im Falle, daiS wenigstens das Heck-Dachsegment mit 
einer flexiblen Dachhaut ausgebildet ist, wfelche zwi- . 
sclien den dem Heck-Dachsegment- zugeordne ten aulSeren 
Dachrahmenprof ilen aufgenommen ist urid eine foniugtabile 
Heck3Cheibe einfaiSt, kann eine signifikante Reduzierung 
der Packh5he des Verdecks in dem abgelegten Faltzustand 
jerreicht werden, weim die* Heckscheibe und die auiSei^en 
Dachrahmenprof ile des Heck-Dachsegment s in einer 
gieichsinnigen Bewegung in die Faltstellung oder aus 
ihr tiber f tihrt werden . 

Durch die gleichsinnige Bewegung der hier soge- 
nannte Hauptsaulen darstellenden auSeren Dachrahmenpro- 
file uhd der Hecks.cheibe kann das Verdeck mit deutlich 
geringeren Stofflangen fur die textile Dachhaut reali- • 
siert werden, wodurch auch der Bereich der C-Saule des 
Fahrzeugs sehr schmal gestaltet werden kann. 

Eine besonders geringe Stoffmenge fur die textile 
Dachhaut wird insbesondere dann benotigt, wenn die 
Heckscheibe und die auSeren Dachrahmenprof ile des Heck- 
Dachsegments wahrend ihrer Bewegung in die Faltstellung 
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Oder aus ihr im wesentlichen parallel zueinander ange- 
ordnet sind. 

Die gleichsinnige und vorzugsweise parallele Bewe- 
gimg der Seckscheibe und der ^uiSeren Dachrahmenprof ile 
des Heck-Dachsegxnents kann auf konstniktiv einf ache 
Weise mittels einer Anbindung ' eines SuSeren Dachrahmen- 
prof ils des Heck-Dachsegrnents an einen an eine Karosse- 
^ie anigelenkten Viergelenk-Mechanismus realisiert war- 
den, wobei von dem Viergelenk-Meclianismus zwei Gelenke 
karosseriefest . und zwei. an dem jeweiligen auSeren 
Dachrahmenpr o f i 1 vor ges ehen s ihd . 

Weitere Vorteile und vorteilhafte • Ausgestaltungen 
des Gegenstandes nach der Erfindung sind der Beschrei- ■ 
bxing, der Zeichniing und den Patentanspriichen entnehm- 
baf. 

• Zwei Ausfiilxrungsbeispiele eines Verdecks nach der 
Erfindung. sind in der Zeichnung schematisch vereinfacht 
dargestellt und werden in der nachfolgenden Beschrei- 
bung naher erlautert. 

Es zeigt : . * 

Fig. 1 eine vereinfachte dreidimensionale Ansicht 
eines erf indungsgemaSen Verdecks ftir ein 
Cabriolet-Fahrzeug in Alleinstellung, wo- 
bei sich das yerdeck in SchlieSstellung 
befindet; 
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Fig. 2 eine schematisierte Seiteneuasicht des in 
SchlielSstelluLng bef indlichen . Verdecks ge^ 
mas Fig, 1; 

Fig. 3 eine Ausschnittsdarstelliong einer ersten 
Ausfiihrxing eines Verdeckmechanismus aus 
einer fahrzeugmittigen Per^pektive front- 
wfirts nach Einleitung einer Of fnungsbewe-. 
gring des Verdecks gemaS Fig. 1 xind Fig. 2; 

Fig. 4 eine weitere Seitena^sicht des Verdecks 
nach Fig. 1 bis Fig. 3 wShrend einer fort- 
gesetzten Bewegungsphase der Verdeck- 
pf f nungsbewegxxng ; 

■ . i 

Fig. 5 eine weitere Ausschnittsdarstellung des • 
Verdeckmechanismus aus einer fahr- 
z eugl inks seiti gen ^ Perspektive f rontwarts 
bei der Of fnxingsbewegung des Verdecks; 

Fig. 6 eine weitere Seitenansicht des Verdecks 
nach Fig. 1 bis Fig. 3, wobei das Verdeck ' 
weiter in Richtung Fahrzeugheck bewegt 
ist; 

Fig. 7 eine weitere Ausschnittsdarstelliong des 
Verdeckmechanismus aus einer fahrzeug- 
rechtsseitigen Perspektive f rontwarts bei 
der Of fnungsbewegung des Verdecks; 



Fig. 8 eine weitere Bewegungsphase des. Verdecks 
nach Fig. 1 bis Fig. 7, wobei da.s Verdeck 
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gegenOber der Darstellung in . Fig. 6 waiter 
in Richtung Fahrzeugheck bewegt ist; 

Fig. 9 eine Seitenansicht des Verdecks nach Fig. 

1 bis Fig. 8 in Fiitstellnng bei vbllstan- 
dig geSf fnetem Zustand; 

Fig. 10 das gemaiS Fig. 9 . in Faltstellung befindli^ 
che Verdeck in einer dreidimensionalen An- 
sicht aus einer fahrzeuglinksseitigen P.er- 
spektive f rohtwarts ; 

Fig. 11 das in Faltstellxing gemaS Fig. 9 iind . 10 
befindliche Verdeck in einer brauf sicht; 

Fig. 12 einen vereinf achten Querschnitt entlang 
der Linie I-I in Fig. 5; . 

Fig. 13 eine avsschnittsweise Drauf sicht auf eine 
- zweite Aiisftihrung des Verdeckmechanismus 
*bei sich in SchlieSstellung bef indendem. 
Verdeck; 

Fig. 14 eine Seitenansicht des Verdeckmechanismus 
gemSiS Fig. 15 bei sich in SchlieSstellung 
bef indendem Verdeck aus einer fahrzeugmit- 
tigen Perspektive; 

Fig, 15 eine weitere, stark vereinf achte perspek- 
tivische Darstellung der zweiten Ausfuh- 
rung des Verdeckmechanismus bei sich- in 
Schliefistellung bef indendem Verdeck; 
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Pig.. 16 den Verdeckmechanismus gemafi Fig. 15 wSh- 
rend einer ersten Bewegung^phase des Ver- 
decks nach Einleitimg einer Verdeck-Off- 
nungsbewegung; 

Fig.. 17 den Verdeckmechanismus gemaS B*ig. 15 und 
•Fig. 16 wah^-iend einer Bewecrungsphase d.es 
Verdecks, bei der das Verdeck weiter in 
Richtung Fahrzeugheck bewegt ist; 

Fig. 18 den Verdeckmechanismus gemSS Fig. 15 bis 
Fig. n, wob^i das Verdeck gegeniiber der 
Darstellung in Fig. 17 weiter in Richtxing 
Fahrzeugheck bewegt ist; 

Fig. 19 den Verdeckmechanismus gemSE Fig. 15 bis 
Fig. 18 in Faltstellung bei . vollstandig 
. geof fnetem Verdeck; und 

Fig. 20 das Verdeck gemafi Fig. 13 bis. Fig. 19 in 
Faltstellung aus . einer fahrzeug- 
linksseitigen Perspektive heckwarts. 

In Fig. 1 ist ein Verdeck 1 fur ein insgesamt mit 
2 bezeichnetes Cabriolet-Fahrzeug dargestellt, das eine 
flexible Dachhaut 3 aus z, B. mehrschichtigem Textilma- 
terial aufweist, die ^in SchlieSstelliing des Verdecks 1 
zwischen einem heckseitigen Hauptverdeckspannspriegel 4 
und einer zur Anlage an einen Fronts cheibehrahmen vor- 
gesehenen formstabilen Dachspitze 5 verspannt . ist . Die 
flexible Dachhaut 3, welche in Fig. 1 lediglich aus- 
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schnittsweise dargpstellt ist, xjmspannt dabei ein Heck- 
Dachsegment 6, 6in mittleres Dachsegment 7 und ein 
FrontrD^chsegment 8 zwischen jeweils diesen Dachsegnieh- 
ten zugeordneten, paarweise syiranetrisch gegeniiberl le- 
gend 2u einer Fahrzeugiangsa6;hse 33 angeordneten und 
die RSnder der Dachsegmente bildenden aufieren Dachrah- 
metiprof ilen 9 , 10, 11, welche in' der Zeichnxing nur fut 
eine Fahrzeughaif te dargestellt sind. 

. Im Bereich des Heck-Dachsegments 6 faSt die flexi- 
ble Dachha^ut 3 eine formstabile Heckscheibe 12 gegebe- 

* • . . . • '• ■ 

nenfalis mit .einem Redimen ein. 

Diej auSeren Dachrahmenprof ile 9,; 10, 11 sind Teil 

'1 ■ . . ' ' ' 

eines' VerdeckmechcLnismus, \iber den das Verdeck 1 und 

damit^ die Dachsegmente 6, .7, 8 von einer ersteri z, B. 

in den Fig. 1 bis Fig.. 3 naher veranschaulichten End- 

stellung, welche eine SchlieSstelluiig des Verdecks dar- 

stellt,' in eine zweite z. B. in den Fig. 9 bis Fig. 11 

naher gezeigte Endlage, welche eine Faltstellung bei • 

geoffnetem Verdeck 1 darstellt, uberftihrbar und zuscim- 

menfaltbar ist. . 

Da der Verdeckmechanismus bei der vorliegenden 
Ausfiihrung auf beiden Fahrzeugseiten gleich ausgefiihrt 
ist, treffen Ausfuhrungen beziiglich dargestellter Ele- 
mente des Verdeckmechanismus ebenso auf die symmetrisch 
hierzu angeordneten Elemente der anderen, nicht gezeig- 
ten Fahrzeugseite zu. 
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Wie beispielsweise der Fig. 1 und der Fig. 2 zu 
entnehmen ist, stellt das jewel lige ^xafiere Dachrahmen- 
profil 3 des. Heck-Dachsegiaents 6 eine sogenannte Haupt- 
saule dar, welche vorliegend aii einen.an zwei karosse- 
riefesten Drehpiinkten 13, 14.};angelenkten Viergelenk- 
Mechanismus . 15 und an eine Gelenkkette 16, welche die., 
in die HauptsSule 9 eingeleitete Bewegung . auf weitere . 
Elemente des Verdeckmechanismus tibertrSgt/ angebunden 
ist. .... * 

Die Fig. 1, .2, 4, 6, 8 und 9 veranschaulichen wah- 
rend verschiedener Bewegiingsphasen des Verdecks 1 die 
Ausgestaltung und Funktionsweise des Viergelenk- 
Mechanismus 15, welcher mit einem ersten gewinkelten 
Hebel 17 und einem zwei ten gewinkelten Hebel 18 ausge- 
bildet ist, voh denen jeder an einem karosserief esten 
Drehpunkt 13 bzwl 14 \ind an dem auBeren Dachrahmenpro- 
fil 9 des Heck-Dachsegments 6 drehbar angelerikt ist, 

Der erste Hebel 17 ist bei der vorliegenden Aus- 
fiihrung im wesentlichen U-fSrmig ausgebildet und mit 
einem Schenkelende an einem Gelienk 19 in einem in 
SchlieSstellung des Verdecks 1 f rontwartigen Bereich 
des auiSeren Dachrahmenprof ils 9 abgestiitzt und mit sei- 
nem anderen Schenkelende drehbar an dem ihm zugeordne-' , 
ten karosserief esten Drehpunkt 13 cihgeienkt, welcher 
gegeniaber dem karosserief esten Drehpxinkt 14 des zweiten 
Hebels 18 hoher lind frontwarts versetzt angeordnet ist. 

Der zweite Rebel 18 ist vorliegend im wesentlichen 
L-formig ausgebildet und mit seinem kurzeren Schenkel 
an einem Lager bzw. Gelenk 20 an einem heckwartigen 
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Bereich des SulSeren Dachrahmenprof ils 9 des Heck- 
Dachsegments 6 angelenkt und am Ende seines l&igeren 
Schenkels an den., ihm zugeordneteri karosserief esten 
Drehpxinkt .14 angebxinden. 

• t • * 

1 zwischen seiner 
SchlieSstellung land seiner Faltstelliing, bei der es 
zusammengefaltet mitsamt den Elementen seines Verdeck- 
mechanismus in einem nicht nSher dargestellten Verdeck- 
kasten bzw. Verdeckaufnahmeraum abgelegt ist, ist hier 
ein per se bekannter Antrieb 22 verges ehen, welcher 
elektrohydraiilisch mit einem. Antriebszylinder 23 und 
einer darin axial verschieblichen Antriebsstange 24 
ausgebildet ist." Bei der gezeigten Ausftihrung ist es 
' fOr den Kraf tfluS giinstig, wenn die Antriebsstange 24 
des Antriebs 22 an. dem zu dem karosserief esten Dreh- 
piankt 13 ftihrenden Schenkel" des ersten Rebels 17 ange- 
lenkt ist.. Der Antrieb des Verdecks. 1 kann.jedoch auch 
an beliebig anderen, . vom Fachmann als fur den jeweili- 
geri Anwendungsfall geeignet angesehenen Stellen des 
Verdeckmechanismus angreifen. 

An den zweiteri Rebel 18 des Viergelenk-Mechanismus 
15 ist bei der gezeigten Ausfiihrung ein die Heckscheibe 
12 mit dem Viergelenk-Mechanismus 15 yerbindender Ge- 
lenkbtigel 25 angebiindeh, welcher aus zwei Schenkeln 26, 
27 zusammengesetzt ist. Ein erster Schenkel 26 des Ge- 
lenkbugels 25 ist dabei starr an dem zweiten Hebel 18 
des Viergelenk-Mechanismus 15 befestigt sowie im we- 
sentlichen axial zu dessen 1 anger em Schenkel ausgerich- 
tet und in Richtung Fahrzeugmitte geneigt. Ein zweiter 
Schenkel 27 des Gelenkbugels 25 ist im wesentlichen 
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senkrecht zu dem ersten Schenkel .26 angeordnet, mit der 
. Heckscheibe. 12 bzw. einem diese izmgeberiden Rahinen ver- 
biHiden iind mit d^ ersten. Scherxkel 26 schwenkbar lam 
eine Drehachse, welche in Fahrzeugquerrichtung ver- 
lauft, mittels eiiies Gelenks 28:;.verbiinden. 

Ebenfalls an dem zweiten Hebel 18 des Viergelenk- 
Mechanismus 15 ist . bei der gezeigten Ausfixhrimg des 
Verdecks 1 der hecks eitige Hauptverdeckspannspriegel 4 
gelenkig gelagert. 

Bei der Bewegung des Verdecks zwischen seinen End- 
lagen werden die Heckscheibe 12, und die SuiSeren 
Dachrahirienprofile 9- des Heck-Dachse'gments 6 in einer 
gleichsinnigen Bewegiang geftihrt, wobei die Heckscheibe 
12 und die auiSeren Dachrahmenprof ile 9 des Heck- 
Dachsegments 6 wShrend der Bewegung im wesentlichen 
parallel zueinander angeordnet sind,^ 

Diese gleichsinnige Bewegung, welche in vorteil- 
hafterweise durch den beschriebenen Viergelenk- 
Mechanismus 15 realisiert wird, jedoch in anderen Aus- 
fiihrungen durch einen weiteren, entsprechende Umlenkun-* 
gen durchfiihrenden Mechanismus verwirklicht sein kann, 
wird eine deutlich geringere Stof flange benotigt, als 
dies bei Verdecken der Fall ist, bei der die Hauptsaule 
und die Heckscheibe wahrend der Offnungs- bzw. SchlieiS- 
bewegung des Verdecks gegeneinander verdreht werden. 
Damit ist auch die Packhohe im abgelegten Faltzustand 
des Verdecks 1 entsprechend reduziert. 



Wilhelm Kamiaim gdOdH b0643/onfi^7 
Karmannstrasse 1 • T V o^no 

D-49084 Osnabriick- 06.11.2002 



15 



Eine deutliche Reduktion der PackhShe des Verdecks 
im zusammengefalteten Zustand wird bei dem Verdeck 1 
nach. der Erf indung erreicht , indem die Dachsegmente 6, 
7 und 8 in der Faitstellxing bei gfeSffnetem Verdeck 1 
mit gleichgerichtieter Wolbiing ±w wesentlichen aufeinan- 
.der liegen land die auBeren Dachrahmenprof ile 10 des 
mittleren Dachsegments 7 gegeniiber eiher Position bei 
geschlossenem' Verdeck 1 auf nachstehend naher beschrie- 
bene Art uhd Weise iri Richtung . Pahrzeugmitte gedreht 
und verlagert sind. 

Ziir Drehimg des aiifieren Dachrahmenprof ils 10 des 
mittleren • Dachsegments 7 in Richtung Pahrzeugmitte bei 
einer Qf fnungsbewegiing und in umgekehrte Richtung bei 
einer SchlieSbewegung des Verdecks . 1, is t bei der Aus- 
fmirung nach Fig. 1 bis Fig. 12 . eine Fiihrungseinrich- 
t\ang 21" mit einer ah den Verdeckinechanismus bewegrongs- 
&ekoppelten Fiihriingsstange 29 far das auEere Dachrah- 
menprof il 10' yorgesehen, wobei die Fuhrimg des fiuSeren 
D&chrahmenptofil'S 10 an der Fxihinangsstange 29 bei die- 
ser insbesondere ±n den Fig. 3 bis 8 naher veranschau- 
lichten Ausgestaltiong mittels einer kombinier ten axia- 
len und rotatprischen Bewegung verwirklicht ist, bei 
der die Axialbewegung des Sufieren Dachrahmenprof ils 10 
gegeniiber der Ftihriingsstange 29 in Abhangigkeit der von 
der Gelenkkette 16 iibertragenen Bewegrong der HauptsSule 
bzw. des auEeren Dachrahmenprof ils 9 des Heck- 

I 

Dachsegments 6 und des Antriebs 22 erfolgt. 

Die Axialbewegxmg des auSeren Dachrahmenprof ils 10 
wird durch eine Fiihrung, die hier als spiral formig in 
die Fuhrungsstange 29 eingebrachte Nut 30 ausgebildet 
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ist, in eine rotatorische Bewegung des SuSeren Dachrah- 
menprofils 10 des mittleren Dachsegments 7 xomgesetzt, 
indem das aufiere Dachra-hmenprof il . 10 mittels elnes Nu- 
tensteiris 31, welcher tiber ei'n Koppelelement 32 an die 
Gelenkkette 16 iind somit die Kiriematik des Verdeckme- 
chanismus gekoppelt ist, entlang der Nut 3 0 gleitet. 

Aus eiriem Vergleich der Position des . • auSeren 
Dachrahmenprof ils 10 des mittleren Dachsegments 7 ge- 
g;eniiber. der Fuhroongsstange 29 bei leicht geof fnetem 
Verdeck 1 gemaS Fig., 3, welche. den Bereich der Fuh- 
rungsstange 29 yon der Fahrzeugmitte aus betrachtet 
wiedergibt, . wahrend einer weiterei;! Bewegungsphase zum 
6ffnen des Verdecks 1, welche in' Fig. 5 in einer 
Schragansicht vom linken Heckbereich des Cabriolet- 
Fahrzeugs aus wiedergegeben ist / und wahrend eines 
f ortgesetzten ' Bewegungsstadiiams der Of fnungsbewegung 
des Verdecks 1, weiches in Fig. 7 aus einer- Perspektive 
von einem linken Fahrzeugf roiitbereich des Cabriolet- 
Fahrzeugs \ aus gezeigt ist, wird ersichtlich, daS das 
auSere Dachrahmenprof il 10 des- mittleren Dachsegments 7 ' 
entlang der Fiihrungsstange 29 verschoben wird und dabei 
eine Drehung um eine zur Fahrzeuglangsachse 33 paralie- 
le Achse 'um letztendlich 180^ bis zum Erreichen der 
Faltstellung bei vollstandig geof fnetem Verdeck 1 (Fig: 
9 bis Fig. 11) erfahrt. 

Die Verbindung zwischen dem auSeren Dachrahmenpro- 
fil 10 und der Fuhrxingsstange 29 kann dabei wie in Fig. 
12 naher dargestellt, mittels eines • ieweils fest an dem ' 
aufieren Dachrahmenprof il 10 imd dem Nutenstein 31 befe- 
stigten .Verbindungsbiigels 34' erfolgen, . jedoch kann in 
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weiteren Ausftihirurigen selbstverstSndlich eine andere 
vergleichbare Fxihriing gewahlt werden, wobei auch eine 
kinematische Umkehnmg vorgesehen sein kaim. 

In der gezeigten bevorzugten Ausgestaltung ist die 
Fiihnmgsstange 29 gelenkig an "^inem Elide an das Front- 
Dachsegment 8 xmd an dem anderen Ende an die Gelenkket- 
te 16 des Verdeckmechanismus angebunden. Das Koppelele- 
ment 32, welches* den Nutenst.ein mit der Bewegxingsabf ol- 
ge des Verdeckmechanismus koppelt, ist stangenartig 
ausgefiihrt und an dem Nuteristein 31 durch einen in eine 
Rille des Nut ens te ins 31 eingreif enden Ringkorper 35, 
welcher mit dem stangenartigen Koppelelement 32 um eine 
in Fahrzeugquerrichtung verlaufende . Schwenkachse 
schwenkbar gelagert ist, axial festgelegt sowie* uber 
eine Verdrehbarkeit zwischen dem Ringkorper 35 nnd dem 
Nutenstein . 31 . gegeniiber letzterem drehbeweglich gela- 
gert. An seinem dem Nutenstein 31 entgegengesetzten 
Ende ist das Koppelelement 32 uber ein Gelenkglied 3 6 
mit der Gelenkkette 16 des Verdeckmechanismus verbiin- 
den. 

Zur Z-artigen Faltung der Dachsegmente 6, 1, 8 bei 
einer Of fnungsbewegung des Verdecks 1 ist die Gelenk- 
kette 16 des Verdeckmechanismus mit einer ersten Ge- 
lenkschere 37 mit zwei Schenkeln 38, 39 und einer zwei- 
ten Gel enks Cher e 40 mit dem Schenkel 38 und einem wei- 
teren Schenkel 42 ausgebildet, wobei die Gelenkscheren 
37, 40 zueinander gegensinnig offnen bzw. schliefien und 
miteinander gelenkig drehverbunden sowie a-n dem auSeren 
Dachrahmenprof il 9 des Heck-Dachsegments 6 abgestiitzt 
sind. 
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. Die erste Gelenkschere 37, we'lche gelenkig an den 
der Hauptsaule 9. zugewandten Schenkel des erst en Rebels 
17 des Viergelenk-Mechanismus 15 angebiinden ist, kann 
somit die in den Viergelenk-Mechanismus. 15 und in die 
HauptsSule 9 eingeleitete Bewegung tiber die zweite/ Ge- 
lenkschere 40 auf die Fiihrungsstange 29 iind das Koppe- 
lelement 32 und somit auf das SuSere Dachrahmenprof il 
10 des mittleren Dachsegments 7 . libertragen. Der der 
' Fuhnongss^tange. 29 amd dem Koppel element 32 zugewandtfe 
Schenkel 42 ist hierzu als Gelenkschiih ausgelDildet , 
welcher uber . das Gelenkglied 36 mit dem' das auJSere 
Dachrahmenprof ll 10 des mittleren Dachsegments 7 an der 
Fiihrungsstange 29 fiihrenden Koppelelement 32 gelenkig 
verbunden ist und tiber ein weiteres Gelenk 43, welches 
in einem in SchlieSstellung des Verdecks 1 frontwarti- 
gen Bereich^des Schenkels bzw. Gelenkschuhs 42 angeord- 
net ist, mit der Fiihrungsstange 29 gelenkig verbunden 

ist. ' * ; • 

Die Fig. 13 bis Fig. 20 zeigen eine weitere Ausge- 
staltung des Verdeckmechanismus mit einer gegentiber der 
Ausfiihrung nach Fig. 1 bis Fig. 12 . modif izierten Fiih- 
rungseinrichtung 21' fiir das auSere Dachrahmenprof il 10 
des mittleren Dachsegments 1, mittels der das SuSere 
Dachrahmenprof il 10 in Richtung Fahrzeugmitte bei einer 
Of fnungsbewegung bzw. in umgekehrte Richtung bei einer 
SchlieSbewegung des Verdecks 1 drehbar ist.. 

Die Ftihrungseinrichtung 21' weist eine cin den Ver- 
deckmechanismus gekpppelte Steuerstange 47 auf, die aja 
einem Ende tiber ein Gelenk 48 mit dem Front-Dachsegment 
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8 bzw. mit der der Fahrzeugiaitte zugewandten Seite von 
de'ssen auf der. betreffenden Seite angeordnetem Siafierem 
Dachrahmenprof il 11 verbxinden ist und an dem Gelenk 48 
ma eine zur Fahrzeugquerachse parallele Schwenkachse A4 
schwenkbar ist. An ihrem andeir^ Ende ist die Steuer- 
stange 47 gelenkig an die Gelenidcette 16 des Verdeckme- 
chanismus angebunden, wpbei der zxir Anbindung der Fuh- 
riangsstange 29 gemag Fig. 1 bis Fig. 12 vorgesehene 
Schenkel 42 der zweiten Gelenkschere 40 hier Aurch ei- 

nen ein Gelenk weniger aufweisenden Schenkel 42' ersetzt 
ist. . . ' . 

• ' * _ • I 

\ 

An die Steuerstange 47 ist das auSere Dachrahmen- 
prof il 10 des mittleren Dachsegments 7 xiber eine Hebel- 
anordniing 49 angelenkt, welche um drei SchrSgachsen Al, 
A2, A3 schwenkbar ist, wobei die Schragachsen Al, A2, " 
A3 derart gewinkelt zur "Schwenkafehse A4 der Steuerstan- 
ge 47 verlaufen, dalS das auSere Dachrahmenprof il 10 bei 
einer Verschweiikung, der Steuerstange 47 aus. deren Posi- • 
tion bei SchlieSstelliing des Verdecks 1 bezuglich einer 
zu der FahrzeuglSngsachse 33 parallelen Achse verdreht 
und in Richtxang Fahrzeugmitte verlagert wird. 

Die Hebelahordnung 49 ist mit einem ersten 
Schwenkiaebel 50 ausgebildet, welcher das SuSere 
Dachrahmenprof il 10 mit der Steuerstange 47 gelenkig 
verbindet, wobei der erste Schwenkhebel 50 gegeniiber 
dem auJSeren Dachrahmenprof il 10 des mittleren Dachseg- 
ments 7 um eine erste SchrSgachse Al und gegenOber der 
Steuerstange 47 um eine zweite Schragachse A2 ver- 
schwenkbar ist. Dabei ist die gelenkige Anbindiong des 
ersten Schwenkhebels 50 an die Steuerstange 47 lam die 
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zweite Schragachse A2 in einem der Verbindxing der steu- 
erstange 47 mit dem Front -Dachsegihent 8 abgewandten 
■ Endbereich der Steuerstange 47 cuageordnet , und die ge,- 
lenkige Anbindxing des ersten Schwenkhebels 50 ^ das 
aufiere Dachrahmenprof il 10 umv^die erste SchrSgachse Al 
befindet sich in einem in ScOilieSstelliang des Verdecks 
1 heckwartigen Bereich des fixiSeren bachirahmenprof ils" 
10. . • • ' 

Des weiteren ist die Hebelanordnxing 419 mit einrai 
zweiten. Schwenkhebel 51 ausgebildet, welclier das auSere 
Dachrahmenprof il 10 des mittleren Dachsegments 7 \ mit 
dem Front-Dachsegment 8 bzw. bei der gezeigten Ausfiih- 
rung mit dessaa aiif der betrbf fenden , Fahrzeugseite an- 
geordnetem Dachrahmenprof il. 11 gelenkig verbindet . • Da- . 
bei ist der zweite .Schwenkhebel 51 gegenuber dem auSe- 
. ren . Dachrahmenprof il 10 des mittleren Dachsegments 7 
.mittels eines in den Fig. ,13 bis Fig. 20 nur. schema- 
tisch angedeuteten kugelgelenks 52 um eiiien Drehpunkt 
Dl sehwenkbar, Gegentiber d&ia Front-Dachsegment 8 ist . 
der zweite Schwenkhebel 5i um eine dritte Schragachse 
A3 . schwenJdaar '. 

Die Anbindiing des , zweiten Schwenlchebels 51 an das 
Front-Dachsegm6nt 8 erfolgt mittels eines Gelenks 53, 
welches an der der Fahrzeugmitte zugewandten Seite des 
aulSeren Dachrahmenprof i Is 11 des Front -Dachsegments 8 
in dessen , heckwSrtigem Bereich, und zwar heckwarts des 
Gelenks 48 zur Anbindung der Steuerstange 47 angeordnet 
ist. Das Kugelgelenk 52 zur Anbindung des • zweiten 
Schwenkhebels 51 an das auSere Dachrahmenprof il 10 des 
mittleren Dachsegments 7 ist in einem in SchlieSstel- 
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lung des Verdecks 1 f rontwartig^ Bereich des -auSeren 
. Dachrahmenprof ils 10 angeordnet. 

Die Schwenkhebel .50, 51 der Hebelanordnimg 49 sind 
jeweils gebogt ausgef tihrt , wotoei . diq Biegiingen der je- 
weiligen Schwenkhebel 50, 51 so' gestaltet sind, dag sie 
nicht mit anderen Bauelementen kollidieiren, wShrend das. 
aiiSere Dachrahm^prof il 10 des mittleren Dachsegments 7 
bei einer. Bewegiang . des Verdecks 1 zwischen dessen End- 
stellxangen eine Kurveribahn durchlauft land uin .isp° ver- 

schwenkt i , 

, • • , wird . 

Be^. beiden beschriebenen Ausgestaltungen des Ver- 
deckmecharilsmus ist das Front-Dachsegment 8 bzw. dessen 
jeweiliges Sufieres Dachrahmenprof il. 11 derart in die 
Kineinatik des Verdeckmechanismus eingebunden, daS es 
..hecksfeitig der gelenkigen Anbindung der Ptihrung^stange 
29 bzw. der Steuerstange 47 fur das aufiere Dachrahmen- 
prof il 10 des^ mittleren Dachsegments 7 gelenkig mit 
einer zu einem vorderen Bereich des SuSeren Dachrahmen- 
profils 9 des Heck-Dachsegments 6 fiihrenden Stange 44 
verbunden, welche welters einen von mehreren die bach- 
haiit 3 untergreifenden Verdeckspannspriegel 45 ab- 
stiitzt. . 

Mit den beschriebenen bevorzugten Gestaltungen des 
Verdeckmechanismus konnen die Dachsegmente 6, 7, 8 der- 
art in ihre Faltstellung gebracht werden, daS sich un- 
terst das Heck-Dachsegment 6, dariiber das mittlere • 
Dachsegment 7 und oberst das Front-Dachsegment 8 befin- 
det, wobei die Dachsegmente 6, 7, 8 eng iiber.einander 
liegend mit geringer Packhdhe abgelegt werdeii. und ihre 
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Wolbung in Ablageposition jeweils einem Fahrzeugboden, 
dessen Einbaulage mit 46 in den Piguren bezeichnet ist, 
abgewandt ist. 
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Bezugszeichen 

1 • Verdeck ' 

2 Cabriolet 

3 textile Dachhaut 

4 Hauptverdeckspannspriegel 

5 Dachspitze 

6 Heck-Dachsegment 

7 mittleres Dachsegment 

8 Front -Dachsegment 

9 auSeres Dachrahmenprof il des Heck-Dachsegment s 

10 aufieres Dachrahmenprof il des mittleren Dachseg- 
ments . ' 

11 auSeres Dachrahmenprof ii des Front -Dachsegments 

12 Hecks cheibe 

13 karosserief ester Drehpunkt. 

14 karosserief ester Drehpunkt 

15 Viergelenk-Mechanismus 

16 Gelenkkette 

17 erster Hebel des Viergelenk-Mechanismus 

18 zweiter Hebel des Viergelenk-Mechanismus 

19 Gelenk 

20 Gelenk 

21 Fuhmngseinrichtung 
21' Ftihrungseinrichtung 
.22 Antrieb 

2 3 Ant r iebs zy 1 inder 

24 Antriebsstange 

25 Gelenkbtigel 

26 Schenkel 

27 Schenkel 

28 Gelenk 
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29 FiiJarungsstange 
.30 Nut 

31 Nutenstein 

32 Koppel element . ' * ' 

33 Fahrzeuglangsachse ' . 

34 . Verbindiingsbugel ' ' 

35 Ringkorp^r 

36 Gelenkglied ' 
37. erste :Geleiikschere 

38 Schenkel der ersten xind zweiten Gelenkschere 

39 ■ Schenkel der ersten Gelenkschere . 

40 zweite Gelenkschere . . ' 

42 Scherikel der zweiten Gelenkschere, Gelenkschuh 

42' Schenkel der zweiten Gelenkschere 

.43 Gelenk . . ' * 

44 Stange 

45 Verdeckspannspriegel 
46' Fahrzeugboden 

47 Steuerstange . . ' ' . 

48 . ' Gelenk . . , , ' • 

49 Hebelanordniing 

50 erster Schwenkhebel 

51 zweiter Schwenkhebel 

52 Kugelgelenk 

53 Gelenk 

Al Schragachse 

A2 Schragachse 

A3 Schragachse 

A4 Schwenkachse 

X)l Drehpunkt 
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Pat 



e n t a n s p r g c h 



. Verdeck fiir ein Cabriolet>^^ahi:2eug (2) mit einem 
Heck-Dachsegment (6), einesrif Front-Dachsegment (8) 
W wenigstens einem mi ttleren Dachsegment (7), wp- 
bei die Daqhsegmaite (6, 7, 8) symmetrisch zii einer 
Fahrzeu'giangsachse = (33) gegentiberliegende MxiSere 
Dachrahmenprofile (9, 10, 11), aufwexsen 'und .iiber ei- 
nen Verdeckmechanisinus Z-artig; zusammenfaltbar gind, ' 
d a d u r c.h g e k e n n z e. i c h- n e t , ' . ./ ' 
dag die Dachsegmente (9, 10, i'l) in einer Faltstel- 
lung bei geoffnetem Verdeck (1) mit gleichgerichte- ' 
ter Wolbung im wesentlichen auf einander liegen und 
die aufieren Dachrahmenprofile' (10) des wenigstens 
einen mittle.ren Dachsegments (7) . mittels einer Fiih- 
rrrngseinrichtung (21, 21'). gegeniiber einer Position, 
bei geschlossenem Verdeck' (1) xom eine wenigstens an- ' 
nShemd zu der Fahrzeuglangsachse (33) parallele 
Achse gedreht und in Richtung Fahrzeugmitte verla- ' 
gert: sind. 



2. Verdeck nach Anspruch 1, 

dadurch. gekeiinzeichnet, 
daS die Dachsegmente (9, 10, 11) in der Faltstellung 
derart auf einander liegen, daS ihre. W5ibung jeweils 
einem Fahrzeugboden (46) abgewandt ist. 

3. Verdeck nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeic.hnet, 
dafi die Dachsegmente in der Faltstellxang derart auf- 
einander liegen, daS ihre W61bung jeweils einem 
Fahrzeugboden zugewandt ist . 
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4. VerdfecH nach einem der . Ansprijche 1 bis' 3, 
dadurch gekennzeich.net, 

daS ein SuSeres X>achrahinenprof il (10) des wenigstens 
einen mittleren. Dachsegments;.. (7) in der Faltstellung 
gegehuber seiner Positidn b^i geschlossenem Verdeck 
(1) lam wenigstens annShernd 180° gedreht ist, 

5 . Verdeck , nach einem der Anspriiche I bis A, 

d a d u ir c h g e k e n ,n iz . e i ' c h n e t , . 
daS die Fiihrungseinrichtung (21) des aufiereh. 
. Dachrahmenprofils (10) des wenigstens einen mittle- 
ren Dachsegments (7) eine .an den Verdeckmechanismus 
gekoppelte Fuihriingsstange (.29 ) . aufweist , an der das 
auSere Dachrahmenprof il (10) derart axieil verschieb- 
lich gefuhrt ist, daisies bei einer Axialbewfegiuig ge- 
geniiber der Fiihriingsstange (29) xom seine Langsachse 
gedreht wird. . .. ' 

6. Verdeck nach Anspruch 5, 

dadurch.. gekennzeichnet,, 
daS das auSere Dachrahmenprof il (10) ;mit einem Mu- 
tenst^in (31) in eine in die Ftihrungsstange (29) 
spiraiartig eingebrachte Nut (30) eingreift, wobei 
der Nutehstein (31) . uber ein Koppelelement (32 ). an 
die Kinematik des Verdeckmechanismus gekoppelt ist. 

7. Verdeck nach Anspruch 6, ' 
dadurch gekennzeichnet, 

daS das Koppelelement (32) z\am einen . axial festge- 
legt \ind drehbeweglich mit dem Hutenstein (31^ und 
zum anderen schamierartig mit einem Gelenkglied 
(36) einer Gelenkkette (16) des Verdeckmechanismus 
verb\mden ist. 
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8. Verdeck nach einem der Anspriiche 1 bis 4, 

dadurch gekennzei.chnet, 
dafi die Fiilirungseinrichtung ! (21') des SuSeren 
Dachrahmenprofils (10) des i«enig;stens einem. mittle- 
ren Dachsegments (7) eine aii .den Verdeckmechanismus 
gekoppelte Steuerstange (47) aufweist/ die urn eihe 
zur Fahrzeugquerachse pairallele Schwenkachse (A4) 
sfehwenkbar ist und an der das SxiSere Dachrahmenpro- 

. fil (iO) iiber eine Hebelanordnung (49) angelenkt 
ist, wobei die Hebelanordnving (49) vm Schragaclasen 
(Al, A2, A3) schwenkbar ist, welche derart gewinkelt 
zur Schwenkachse (A4) der Steuerstange (47) verlau- 
fen, daS das auSere Dachrahm,enprofil (10) bei Ver-, 
schwenkung der Steuerstange (47) beztiglich. einef zu 
der Fahrzeuglangsachse (33) parallelen Achse ver- 
dreht und in Richtung Fahrzeugmitte verlagert wird. 

9. Verdeck nach Aiispruch 8, 

dadurch g e k e n n z e i c h n e t, 
dag die Steuerstange (47) mit dem Front -Dachsegment 
(8), insbesondere. mit dessen auf der betreffenden 
Seite angeordnetem auSerem Dachrahmenprof il (11), 
gelenkig verbtanden ist. 

10 -Verdeck nach Anspruch 8 oder 9, . 

dadurch gekennzeichnet, 
dafi ein erster Schwenkhebel (50) der Hebelanordnung 
(49) das auSere Dachrahmenprof il (lO) des mittleren 
Dachsegments (7) mit der Steuerstange (47) gelenkig 
verbindet, wobei der erste Schwenkhebel (50) gegen- 
uber dem auBeren Dachrahmenprof il (10) des mittleren 
Dachsegments (7) um eine erste Schragachse. (Al) und 
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gegentiber der Steuerstange (47). ,\jni eine zweite 
Schragachse (A2) verschwenkbar ist. 

11. Verdeck nach Anspruchi 10, 

dadurch ge.kenn.zeichnet, 

daS die gelenkige Anbindxing, des ersten Schwenkhebels 

(50) an die Steuerstange (47) urn die zweite Schrag- 
achse (A2) . in einem der Verbindimg der Steuerstange 

(47) mit dem Front -Dachsegment. (6) abgewandten End- 
bereich der Steuerstange (47) angeordnet ist, 

12. Verdeck nach Anspruch 10 oder 11, 
dadurch gekennzeichnet, 

daS die gelenkige Anbindung des ersten Schwenkhebels 
(50) an das auSere Dachrahitienprof il (10) urn die er- 
ste Schragachse (Al) in einem in SchlieEs.tellung des 
yerdecks (1) heckwkrtigen Bereich des aixSeren. Dach- 
rahixienprof ils (10) angeordnet ist. 

13. Verdeck nach einem der Anspruche 8 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, 

daS ein zweiter Schwenkhebel (51.) der Hebelanordnung 
(49) das aufiere Dachrahmenprof il (10) des mittleren 
Dachsegments (7) mit dem Front -Dachsegment (8), ins- 
besondere mit dessen auf der betreffenden Fahrzeug- 
seite angeordnetem Dachrahmenprof il (11) , gelenkig 
verbindet, wobei der zweite Schwenkhebel (51) gegen- 
tiber dem auiSeren Dachrahmenprof il (10) des. mittleren 
Dachsegments (7) vxa einen Drehpunkt (Dl) imd gegen- 
tiber dem . Front-Dachsegment (8) iim eine dritte 
Schragachse (A3) schwenkbar ist. 
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14. Verdeck nach Anspruch 13, 

dadurch gekennzeic h n e t, 
dal^ die Verbindung zwischen dem zweiten Schwenkhebel 
(51) und dem Sufieren Dachrahmenprof il (10) des mitt- 
leren Dachsegtnents (7) in dei^ Drehpunkt (Dl) mittels 
eines Kugelgelenks (52) ausg^fiihrt ist. • 

15. Verdeck nach Anspruch 13 oder 14, 
dadurch g e k e n n z e i c h n e t, 

daS die Anbindung . des zweiten Schwenkhebels (51) an 
das Front -Dachseginent (8) in einem heckwartigen Be- 
reich des auSeren Dachrahmenprof i Is (11) des Front- 
Dachsegmdnts (8) . angeordnet ist. 

16. Verdeck nach einem der Anspriiche 13 bis 15, * 
dadurch gekenn.zeichnet, 

daS die Anbindung des zweiten Schwenkhebels (51) an 
: das auSere Dachrahmenprof il (10) des mittleren Dach- 
segments (7) in einem in SchlieSstellung' des Ver- 
decks (i). • frontwartigen Bereich des auSeren Dachrah- 
menprof ils (10) des mittleren Dachsegtnents (7) ange- 
ordnet ist. 

17. Verdeck nach einem der Anspruche 5 bis 'l6, 
dadurch gekennzeic' hnet,. 

daS die Ftihrungsstange (29) oder die Steuerstange 
(47) gelenkig an einem Ende an das Front-Dachsegment 
(8). und an dem anderen Ende an die Gelenkkette (16) 

des Verdeckmechanismus angebunden ist. 

18. Verdeck nach einem der Anspruche 1 bis 17, 
dadurch gekennzeichnet, 

dais wenigstens das Heck-Dachsegment (6) mit einer 
flexiblen Dachhaut (3) ausgebildet ist, welche zwi- 
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schen den dem Heck-Dachsegment (6) zugeordneteri au- 
Seren Dachrahmehprofilen (9) aufgenommen ist und ei- 
ne formstabile Hecks.cheibe (12) einfafit. 

19. Verdeck nach Anspruch 18, 

. d a d u r c h g e k " e li n ' z ' e i c h n e t , 
daS die Heckscheibe (12) vnd die dugeren' Dachrabmen- 
profile (9) des. Heck-Dachsegments (6) in einer 
gleichsinnigen Bewegiing in die FaltstellTong ..oder aug 
ihr uberfiibrt warden. 

20. Verdeck nach. einem der Ansprtiche 18 oder 19, 

d a d u- r c h g e k e n n z e i c ,h n e t , •. ' 
•^daS die Heckscheibe (12) und die auSeren Dachrahmdn- 
profile (9) des Heck-Dachsegments (6) . wahrend ihrer 
3ewegiang in- die Faltstellung oder aus ihr. ±m wesent- 
lichen parallel zueinander angeordnet sind. 

21. " Verdeck nach einem der Anspruche 1 bis 20, 

dadurch -Orekennzeichnet, 
daB ein SuSeres Dachrahiwenprof il (9) . des Heck- 
Dachsegments (6) an- eiiien an zwei karosserief este 
.Drehpunkte (13, 14) angelenkten Viergelenk-Mechanis- 
mus (15) und an eine eine Bewegxang auf die anderen 
Dachsegmente. (7, 8) <ibertragende Gelenkkette (16) 
angebunden ist. * 

22. Verdeck .nach Anspruch 21, 

dadurch gekennzeichhet, 
daS der Viergelenk-Mechanismus (15) mit einem ersten 
(17) xind einem zwei ten (18) gewinkelten Hebel ausge- 
bildet ist, yon denen. jeder an einem karosserief e- 
sten Drehpunkt (13, 14) und an dem SuSeren Dachrah- 
menprofil (9) angelenkt ist. 
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23. Verdeck nach Anspruch 22, . • ' . 
dadurch' geke. nnzeich?iet, 

dag . der karosseriefeste Drehptmkt. (13) des eriten 
Hebels ill) gegentfcb^r dem. .k^^-osserief esteh Drehpunkt 
(14). des zweiten Hebels (16) hdher . land . f rontwarf s 
yersetzt angeordnet ist. 

24. Verdeck nach eineni der Arisparuche 22 oder 23, 
dadurc.h gekennzeichiiet, 

dais ein Gelenk (20) zwischen dem ersten Hebel (18) 
und dem auSeren Dachjrahmenprof il . (9) in > einem in 
SchlieEstelliing des Verdecks (1) f rontwartigen Be- 
•reich imd ein' Gelenk (2 0) zwischen dem z we it: en Hebel 
(18) una dem^ auBeren Dachrahmenprof il (9) in einem 
in SchlieSs.telliing des Verdecks (1) heckwartigen Be- 
reich des SuiSeren Dachrahmenprof i Is (9) . angeordnet. 
ist: • 

25. Verdeck nach einent.der Anspriiche 22 bis 24, 

d a, d u r c h g e k. e n n ,z e i c h n e t , 
dag der erste Hebel . Xll) wenigstens annahernd U- 
fSrmig \md der zweite Hebel (18) wenigstens antta- 
hemd L-f5rmig ausgebildet ist, wobei die Anbindung ' 
an. das ^ugere Dachrahmenprof il (9) und an die karos- 
seriefesten Drehpiinkte (13, 14) jeweils im Bereich 
. eines . Schenkelendes der Hebel (17, 18) angeordnet 
ist. 

26. Verdeck nach einem der Anspriiche 22 bis 25, 
dadurch gekennze.ichnet, 

dafi vorz.ugsweise der erste Hebel (17) mit einem An- 
trieb (22) des Verdecks (1) verbunden ist. 
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27. Verdecic nacli einem der Anspruche 23 bis 26, 

d a d u r c h g- e k e n n z e i c h n e t , 
daS die Heckscheibe (12) Ober einen Gelenkbiigel (25) 
mit" dem yiergelenk-Mechanismus (15) und fiber die 
flexible Dachhaut (3) mit deip aioEeren Dachrahmenpro- 
fil (9) verbiinderi ist. 

28. verdeck nach einem der Ansprttche 22. bis 27, 
dadur.ch geke n.n z e i c h net, 

^ag an den zweiten Hebel (18) ein Hauptverdeckspann- 
spriegel (4) angelenkt ist. 

29. Verdeck nach eiijem oder mehreren der vorhergehenden 

, . Anspriiche, 

dadurch gekennzeichn. et, 
daS die Gelenkkette (16) zur Bewegungsubertragung 
sine erste (37) xmd eine zweite (40) Gelenkschere 
aufweist, welche zueinander gegensinnig offnen bzw, 
schlieiSen und miteinander iiber ein . an dem SuSeren 
Dachrahmenprofil (9) des Heck-Dachsegments (6) ange- 
ordnetes Gelenk (43) drehverbunden sind, wobei die 
erste Gelenkschere (37) mit dem ersten Hebel (17) 
.des Viergelenk-Mechanismus .(15) gelenkig verbutnden 
ist vmd. die zweite Gelenkschere (40) mit der Fiih- 
rungseinrichtung (21, 21') des SuiSeren Dachrahmen- 
profils (10) des mittleren Dachsegments (7) gelenkig 
verbxinden ist.. 

30. Verdeck nach einem oder mehreren der vorhergehenden 
Ansprfiche; 

dadurch gekennzeichnet, 
dag das SuSere Dachrahmenprof.il (11) des Front- 
Dachsegments (7) vorzugsweise heckseitig der Anbin- 
durig der" F(ihrungseinrichtxing (21, 21») ftir das SuSe- 
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re.. Dachrahmenprof il (10) des mittleren Dachsegments 
(7) geleokig mit einer zu einem vorderen Bereich des 
aufieren" Dachrsihinenprof ils (6) des Heck-Dachsegments 
(9) fuhrenden Stange (44) verbianden ist. 
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Zusammenf as Sling 

Verdeck fiir ein Cabriolet-Fahrzeug 

* I *' ' ' 

Es wird ein Verdeck (1) fiCir ein Cabriolet-Fahrzetig '• . 
(2) mit einem Heck-pachsegmeht . (6), einem Front - 
Dachsegment (8) und wenigstens einem mittleren Dach- 
segment (7) vorgeschlagenv wobei die Dachsegmente •. 
(6, 7, 8) symmetrisch zu einer. Fahrzeugiangsachse 
(33) gegentiberliegende aviSere Dachrahmenprotile (9, . 
10V 11) aufweisen und tiber einen . Verdeckmectianisinus 
Z-artig zusairanenfaltbar. sind. Dabei ist es zur Redu- 
' zierung der PackhShe des Verdecks.- (1) vorgesehen, 
,daS die Dachsegmente (9, 10, 11) in einer Faltstel- • • . 
lung bei geSffnetem Verdeck • (1) mit gleichgerichte- 
ter W51b\ing im w^sentlichen aufeinander liegeii iind 
die auSeren Dachrahmenprof ile (10) des wenigstens 
einen mittleren Dachsegments (7) mittels einer. Fiih- 
rungseinrichtung (21) gegeniiber einer' Position . bei 
geschlossenem Verdeck (1) um .eine wenigstens anna- 
hernd zu der. fahrzeugiangsachse (33) parallele Achse .. 
gedreht und in Richtung . Fahrzeucptnitte verlagert 
s±nd. 

Fig' 1 ' 
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